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20 Aprile 2010

Una quantita
enorme di petrolio
inizia a defluire da
una profondita di

1500 m nel Golfo
del Mexico ed e
visibile da foto

satellitari
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Futizpean Regirsal Devalegment Fund
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19 Feb 2010, Collisione tra il
rimorchiatore italiano
“Francia” ed una nave

¢ En W portacontainer “Strauss” a

A circa 1.5 miglia da Voltri.
CEDRE/METEO FRANCE 7 i Perdita stimata: 180

tonnellate di gasolio in mare
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v Migliorare la qualita e I'efficacia del processo decisionale
in caso di incidenti nel Mar Mediterraneo

v Sviluppo di un sistema scientifico sostenibile di
monitoraggio per il transporto delle correnti marine
attraverso:

= Modelli numerici
= Boe galleggianti alla deriva (“drifter”)
= Radar costieri
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»>HF Radar

>NEMO model ¢

>Drifters

>Gliders

>HF Radar

>Gliders

>ROMS model |
e

Osservazioni in-situ (campagne
oceanografiche, drifter)

+

>HF Radar
>MIT model
>Drifters

>HF Radar
>POM model
>Drifters

>HF Radar
»>ROMS model
>Drifters

Radars HF + Modelli numerici

Migliore assimilazione dei
” dati Radar HF e Drifter

Validazione/calibrazione di

strumenti e modelli

Migliorare la risposta strategica degli
enti e autorita locali
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Modelli numerici

Temperature [degC], Time & 01-Feb-2004 00200
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U.O.S. di Pozzuolo di Lerici
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Forniscono informazioni tridimensionale su correnti, temperatura e
salinita del mare su un grigliato regolare
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Strumenti TOSCA: Drifters

e
Strumenti che vanno alla deriva con le correnti superficiali
Posizione rilevata attraverso localizzatori satellitari
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Radar costieri HF

Misurano le correnti superficiali in aree costiere in un range di 80-100 km range e con una risoluzione di
pochi km

~. pulse transmitted
; iE:vards the sea
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Esempio: Golfo di Trieste

23-Apr-2012

Modello a particelle:
GNOME

Correnti misurate dai
radar in blu

Traiettorie osservate
dei drifter in nero

Traiettorie particelle
simulate in grigio +
pallini rossi
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P + Misura diretta di dispersione

ol L
" mmmm Pochi strumenti, scarsi dati

e Drifter

EEEEETEE

Dati su griglia uniforme ad
I alta risoluzione

e Radar

Dati solo in surperficie, solo
2D, non sempre disponibili

Dati 3D su griglia uniforme
anche in profondita

e Modelli
numerici

Necessitano di validazioni,
mmmm C3librazionie si basano su
parametrizzazioni
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LA

in Nero traiettorie di drifter
indipendenti, non utilizzati in s
LAVA

in Verde traiettorie SENZA

LAVA

in Porpora traiettories DOPO la
correzione di LAVA

TOSCA
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Model with observed and RK4 trajectories
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v' Senza LAVA, il radar fornisce gia stime accettabili di trasporto con un errore
medio di 5 km dopo 24 h. L’errore del modello € maggiore, dell’ordine di 10-15
kmin 24 h.

v' I risultati sia del modello che del radar, migliorano significativamente con LAVA
e I'errore si riduce a circa 2 km in 24 h.

v In semplici applicazioni previsionali I'utilizzo di LAVA é efficiente durante le
prime ore.
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Intensive Observation Perlod ] Lagrangian Tools | Operational
Direct HF Currents Maps
e HF Cur. Maps & Drifters _
(Under Dev.) )
' Dispersion Maps )
‘Download

ke b e What is Tosca and GIS TOSCA Tool

* What can I do with GIS TOSCA project consists in the development of a coastal continuous monitoring & forecasting
TOSCA network based on HF radars & new generation drifting instruments & models, aimed at
) ) ‘optimizing the response of local authorities to marine accidents, with a special emphasls on

* TOSCA Test sites “oil spill pollution & on search-and rescue (SAR) operations.

* Time Distribution Period Intensive Observation Periods have been carried out in 5 test sites, focusing on the coastal
. areas off the outlets of the major existing or planned oil pipelines (Eastern Med) & on high |

e

S et . _  traffic areas (Western Med):

Var coastal area (F);

Gulf of Naples (I);

Ealgarfc region (E);

GuIf of Trieste (I);
North-Eastern Aegean Sea (G)

s The GIS TOSCA tool will allow you to visualize and downioad the IOP surface current data -"'-2'~
— g

Sl sets, - and o play with the Lagrangian tools to simulate and correct the dlsp&m‘l‘ﬁn»pam

http://toscagis.univ-tin.fr
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v Importanza e validazione di un sistema osservativo
basato su radar, modelli e drifter

v’ Indicazioni e piano di intervento presentati agli
stakeholder (Prefettura Marittima Francese,
Protezion Civile Greca, Marine Militari Italiana e
Greca)

v’ Sviluppo del TOSCA GIS
v’ Sviluppo del software LAVA




Prospettive

Il metodo e gli strumenti TOSCA
possono essere applicati in altri
campi:

esupporto alla sicurezza di
navigazione;

esupporto alla pesca ed alla
gestione delle aree marine
protette;

esupporto alla gestione costiera.

Creazione di un network
transfrontaliero e mediterraneo per
una strategia nella gestione di
incidenti a mare

Copertura Radar:
BB  Regione Toscana- LAMMA
Bl CNR-ISMAR prevista
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